Katsastusinfo 1/2022

Tahan infoon on koottu asiaa kevaan katsastajakursseista ja niiden ”
jarjestamisesta. Litium-ioniakkujen turvallisuudesta nostetaan esille keskeisia -
seikkoja ja katsastusvaatimuksiin on tehty tarkennuksia. Lisdksi on esitelty vield
paivityksia katsastajan kasikirjaan seka tulkintoja katsastussdaantoihin. Lopuksi
muistutetaan vaadittavista patevyyksista ja radioluvista veneessa. Kiitos aktiivisista nostoista ja
keskustelusta facebook-ryhmassa.

KEVAAN KATSASTAJAKURSSIT

Kokoontumisrajoitusten hellittdessd pystymme jarjestamaan katsastajan peruskurssit lahikoulutuksena,
kuitenkin silla varauksella, ettd viranomaismaaraysten muuttuessa kursseja voidaan joutua muuttamaan
nopeastikin. Tarkemmat tiedot kurssipaikan sijainnista selvidvat ilmoittautumisen yhteydessa.
Ajankohtaiset tiedot I16ytyvat SPV:n Internet-sivuilta.

Katsastajien taydennyskurssit jarjestetaan hyvien kokemuksien perusteella etakoulutuksina kahtena arki-
iltana. Huhtikuun taydennyskurssi pidetaan vain, jos siihen on ilmoittautujia ja se pidettanee
Iahikoulutuksena.

Peruskurssit lIahikoulutuksena
- Helsingfors 19.-20.3.2022 kursen pa svenska
- Tampereen seutu 19.-20.3.2022
- Helsingin seutu 2.-3.4.2022

Taydennyskurssit etdkoulutuksena
- 1.-2.3.2022 Suomendkielinen kurssi (Teams)
- 22.-23.3.2022 molemmilla kielilla (kaksi eri kurssia, Teams)
- 9.4.2022 varakurssipdiva, lahikoulutus

Silta varalta, etta lahikoulutukset eivat onnistu viranomaismaaraysten vuoksi suunnitellusti, seuraavat
ajankohdat ovat varalla katsastajan peruskurssin pitamiseksi etdakoulutuksena.
Peruskurssin varapaivat: 29.-30.3 .2022 ja 5.-6.4.2022 (etédkoulutus)

LITIUM-IONIAKKUJEN TURVALLISUUS VENEESSA

Moottorien sdahkoistyminen yleistyy venekdytossakin ja erilaiset kannettavat laitteet ovat tulleet yha
tarkedammaksi osaksi veneilijankin navigointi- ja viihdelaitevalikoimaa. Liséksi veneen sahkojarjestelmissa
nykyisin olevia lyijyakkuja vaihdetaan uudemman akkukemian tuotteisiin. Useimmin tama tarkoittaa
pienempien ja suurempien litium-ioniakkujen yleistymista. Naissa akuissa on kuitenkin erilaisia
paloturvallisuusrikeja mihin olemme tottuneet ja siksi kdsikirjaa on tdydennetty.

Kasikirjaan kohtaa 3.6. Sahkojarjestelmat lisdtddn seuraava kappale:

"Viime aikoina lyijyakkuja on veneissa alettu korvata litium-ioniakuilla. Akkuja kulkee myos mobiililaitteissa
mukana paljon. Vaarin kaytettyina litium-ioniakut voivat syttya palamaan. Palo tuottaa myrkyllisia
savukaasuja ja on lahes mahdoton sammuttaa. Suuri maara vetta on paras keino jaahdyttaa palavaa akkua.
Todenndkdisyydet ovat pienia, mutta vene on hyvin haavoittuva ymparisto.”



Tietolaatikko. Litium-ioniakkujen (li-ion) turvallisuudesta:
1. Mukana kulkevat akut: Kiinnitda omistajan huomio erilaisten mobiililaitteiden aiheuttamaan
akkupalovaaraan ja turvallisiin latausjarjestelyihin (lataa nakyvilld, 413 lataa yolla, kayta laadukkaita
latureita ja irrota tai tee ne jannitteettomiksi, kun et lataa, dla jata puhelimia ja muita vuoteisiin,
varo rikkinaisia laitteita, varaudu akkupaloon).
2. Kiinteat akkuasennukset
e Akkujen tulisi olla ensisijaisesti litium-rautafosfaatti- tai litium-titanaattityyppisia. Nama
akkutyypit eivat yleensa hairitilanteessa pala liekilla (mutta savukaasut ovat kuitenkin
myrkyllisia).

e Suositeltavaa olisi, ettd akut olisi asennettu erilliseen palonkestdvaan tilaan, joka on tuuletettu
ulos ja jossa palava kenno ei sytyta viereisia kennoja.

e Varmista ehdottomasti, ettd akusto on varustettu akunhallintajarjestelmalla (BMS- Battery
Management System).

e Kiinnitda omistajan huomio siihen, etta BMS:n suorittama akuston irtikytkenta kesken latauksen
saattaa rikkoa moottorin laturin kuorman havitessa ja etta li-ion akku ottaa jo pienilla
kierroksilla suuren latausvirran, jolloin laturi saattaa ylikuumentua.

PAIVITYKSIA KASIKIRJAAN

Litium-ioniakkujen lisdksi katsastussdantoihin on tehty seuraavia muutoksia/paivityksia:
Katsastusluokat

Osan A, kappaletta 4.5 Tulkintatapaukset on tadydennetty seuraavasti:
Katsastusluokan valinnassa on kadytettdva harkintaa ja valtettdva katsastamista seka liian vaativaan etta
lilan vaatimattomana luokkaan veneen ominaisuudet ja kdytettava veneilyalue huomioon ottaen.

Osaan C. Katsastusluokat ja vaatimukset on tehty seuraavat tarkennukset:

Katsastusluokan valinnassa CE-merkintd on ohjaava ja tdydentava. Ensisijaisesti kdytettdava veneilyalue
maadrittaa katsastusluokan. On kuitenkin pyrittava valttamaan veneen katsastamista selvasti
epatarkoituksenmukaiseen katsastusluokkaan. Katsastuskuokkiin 1 ja 2 voidaan tyypillisesti katsastaa
suunnitteluluokkien A ja B veneet. Katsastusluokkaan 3 soveltuvat tavallisesti suunnitteluluokkien B tai C
veneet. Katsastusluokka 4 on tarkoitettu pienille veneille, joita kdytetdaan suojaisilla vesialueilla, eika tahan
luokkaan tavallisesti sijoiteta suunnitteluluokkien A-C veneita.

Katsastusluokka 1: avomeri loppuun lisdys “Tahan katsastusluokkaan soveltuvat ensisijaisesti CE-merkinalla
A varustetut veneet, mutta myos CE-merkinnalla B oleva vene voidaan katsastaa tdhan luokkaan.”

Katsastusluokka 2: Rannikko loppuun lisdays “Tahan katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti CE-
merkinnaltddn A- ja B-suunnitteluluokan veneet, mutta myds CE-merkinnalla C oleva vene voidaan
katsastaa tahan luokkaan.”

Katsastusluokka 3: Saaristo tdsmennys aluekuvaukseen: Purjehdusalue kattaa Suomen rannikot, Suomen
jarvet selkdvesineen, Suomenlahden perukan Viipurin lahdelle ja Saimaan kanavan, seka suotuisissa
olosuhteissa Ahvenanmeren, Merenkurkun ja valin Helsinki-Tallinna. Seka loppuun lisdys “Tahan
katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti CE-merkinnaltaan B- ja C-suunnitteluluokan veneet.”

Katsastusluokka 4: Suojaisat vesialueet tasmennys aluekuvaukseen Alue kasittda Suomen jarvet (ei
kuitenkaan suurten jarvien selkdvedet), joet, lammet ja kanavat eli "makeat vedet" seka suojaisat
merialueet Tahan katsastusluokkaan sijoittuvat tavallisesti vain CE-merkinnaltdan D-suunnitteluluokan
veneet ja vesiskootterit.



Kohta 6.3. Pelastusrengas.
Muutetaan toisen kappaleen maaritysta seuraavasti: Moottoriveneissa on ainakin yhden pelastusrenkaan
oltava kiinnitetty veneeseen noin 20 m:n pituisella kdydella.

Katsastuksessa vaaditaan:

Pelastusrengas 1. luokka 2. luokka 3. luokka 4. luokka
purjeveneet, 2kpl, toinen oltava 1 kpl 1 kpl suositellaan
varustettuna pillilld ja ajoankkurilla | varustelu lippupoijulla

moottoriveneet 2 kpl 1 kpl 1 kpl suositellaan
pelastusrenkaan vdri vaaditaan suositellaan suositellaan suositellaan
oranssi, punainen tai keltainen

pelastusrenkaan valo ja vaaditaan vaaditaan suositellaan suositellaan
heijasteteipit

Markkinoilla olevat erilaiset mies-yli-laidan -tilanteeseen tarkoitetut pelastusjarjestelmat (mm. Lifesling)
eivat korvaa pelastusrengasta. Tallaista voidaan silti vaatia joissain purjehduksen avomerikilpailuissa.

VESISKOOTTEREIDEN KATSASTUS

Vesiskootterit voidaan hyvin katsastaa ja ne katsastetaan luokkaan 4. Vesiskootterit ovat paasaantoisesti
rekisteroitavia vesikulkuneuvoja. Nykyinen vesililkennelaki antaa vesiskoottereille vapautuksen
sammuttimesta, mutta muu lainmukainen ja luokan 4 varustus tulee vesiskootterissakin olla. Tama koskee
myos kulkuvaloja, kun vesiskootterilla liikutaan olosuhteissa, joissa kulkuvaloja on kaytettava.

HENKILOKOHTAINEN PATEVYYSTODISTYS JA ALUKSEN RADIOLUPA VHF-PUHELIMELLE

Jos veneessa on meri-VHF-radiopuhelin, tarvitaan henkilokohtainen patevyystodistus ja aluksen radiolupa.
Ndiden on oltava mukana veneess3, ja ne pitda pyydettdessa esittda tarkastavalle viranomaiselle.

On hyva, etta patevyystodistukset ja radioluvat katsotaan seka kdaydaan huolella [api myos
katsastustilanteessa. Veneilijoiden parissa on havaittu paljon tiedon puutetta liittyen esimerkiksi kdytetyn
veneen mukana tulleeseen meri-VHF-puhelimeen ja tutkaan.

Radiopatevyystodistus on henkilékohtainen. Veneessa jokainen VHF-radion kayttaja, joka painaa
tangenttia, tarvitsee oman patevyystodistuksensa.

Nykyinen huviveneilijan patevyystodistus on nimeltdan rannikkolaivurin radiotodistus tai englanniksi Short
Range Certificate (SRC). Myds vanhempi aikaisemmin kaytossa ollut rajoitettu radiopuhelimenhoitajan
todistus kelpaa edelleen. Avomerilaivurin radiotodistus eli Long Range Certificate (LRC) antaa patevyyden
kayttaa kaikkia radiolaitteita huviveneesss, ja sita tarvitaan, mikali veneessa on meri-MF/HF-radiopuhelin.
Ammattilaisten vastaavat patevyydet Restricted Operators Certificate (ROC) ja General Operators
Certificate (GOC) kelpaavat tietysti myods huviveneilyyn.

Huviveneissa on nykyaan myos paljon muita hyodyllisia turvallisuutta parantavia merenkulun radiolaitteita.
Radiolaitteita, joissa on pelkka vastaanotin, ei merkita radiolupaan. Tallaisia ovat esimerkiksi
satelliittipaikantimet (GNSS) ja AlS-vastaanottimet. Radiolaitteet, joissa on ldhetin, merkitddn radiolupaan.
Tallaisia ovat esimerkkeja AlS-lahetin, tutka ja EPIRB. On syytd huomata, etta esimerkiksi EPIRB-h&talahetin
edellyttda myos vahintaan SRC-patevyytta.
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Useimmissa veneen radioldhettimissa on ohjelmoituna veneen meriradionumero tai englanniksi Maritime
Mobile Service Indentity (MMSI), jonka pitda olla veneen radioluvassa maaratty numerosarja. Tahan pitaa
kiinnittda huomiota veneen vaihtaessa omistajaa. Ulkomailta, esimerkiksi Virosta ostetussa kaytetyssa
veneessa on AlS-ldhettimessa aina vaara MMSI-numero, koska se sisaltda Viron maatunnuksen.
Meriradionumeron vaihto edellyttaa laitteen kdyttamista huollossa.

Hyodyllisia linkkeja:

Rannikkolaivurin radioliikenneopas, patevyystutkintoon ilmoittautuminen ja aluksen radioluvan hakeminen:
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/veneily/veneilijoiden-ja-merenkulun-radioluvat

Lista omista radiopatevyyksistd ja oman veneen radioluvista: https://www.traficom.fi/fi/asioi-
kanssamme/katsele-omia-radiolupatietojasi

Apua! Veneilijan turvallisuusopas: https://raja.fi/apua-veneilijan-turvallisuusopas

KOMPOSIITTILAPIVIENNIT

Markkinoilla on ainakin yksi tuotevalmistaja, joka tekee veneen runkolapivienteja ja niihin liittyvia
venttiileja komposiittimateriaalista. Katsastusjarjestelma ei aseta rajoitteita tallaisten, standardin (ISO
9093) mukaisten, tuotteiden kaytélle ja ne ovat siten hyvaksyttavia. On kuitenkin otettava huomioon, etta
naita tuotteita tulee kayttaa ja ne asennetaan valmistajan ohjeiden mukaan eika niita voi kdyttaa
pakokaasu- eika polttoainejarjestelman osana.

KATSASTAJAJIEN FACEBOOK-RYHMA

Liity mukaan katsastajien Facebook ryhmaan keskustelemaan ajankohtaisiin veneilyturvallisuuteen liittyviin
teemoihin. https://www.facebook.com/groups/veneilyturvallisuus/




